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1. Mobilitatskonzept GroBraum Regensburg

Der GroBraum Regensburg ist derzeit eine der am starksten wachsenden Regionen in Bay-
ern und Deutschland. Die grol3e wirtschaftliche Dynamik der Region geht mit einer starken
Belastung der Verkehrsinfrastruktur einher. Durch die Erstellung eines umfassenden Mobi-
litdtskonzepts werden Vorschlage zur Losung der bestehenden und weiter zunehmenden
Verkehrsprobleme im GroRraum Regensburg erarbeitet. Hierzu gestalten die Stadt Regens-
burg, der Landkreis Regensburg und der Freistaat Bayern in einem gemeinsamen Prozess
ein Mobilitatskonzept flr den Grol3raum Regensburg. Einzelne Kommunen aus den Land-
kreisen Schwandorf und Kelheim mit ausgepragten soziodemographischen Verflechtungen
zum GroBraum sind ebenfalls im Konzept involviert.

Die Auftrage zur Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes erhielten die Bliros PTV Transport
Consult (Karlsruhe) fur die fachgutachterlichen Leistungen sowie die Zebralog GmbH (Ber-
lin) fUr die Prozessorganisation und Erstellung der Beteiligungsformate.

Abbildung 1: Einteilung des GroRraums nach den Regionen Nord, Ost, Stid und West

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzepts fanden im November 2021 erste Regio-
nalworkshops mit allen Kommunen im Grof3raum statt, in welchen die bereits erarbeitete
Bestandsanalyse zusammen mit den Kommunen verfeinert wurde. Der GrolRraum Regens-
burg wurde hierzu in vier Regionen eingeteilt - Nord, Ost, Stid und West (siehe Abb. 1). In
jeder Region wurde eine Veranstaltung durchgefiihrt. Im Mai 2022 startete die zweite
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Runde der Regionalworkshops mit dem Fokus Leitbildentwicklung. Analog zu den ersten
Regionalworkshops fand wieder in jeder Region je eine Veranstaltung statt. Ergédnzt wurde
das Ganze mit einer Online-Offentlichkeitsbeteiligung, bei welcher tiber 12.000 Beitrage ge-
zahlt werden konnten.

Im Sommer und Herbst 2022 wurde ein Entwurf fir das Leitbild des Mobilitatskonzepts
GroRraum Regensburg aufgestellt. Dieser Entwurf wurde auf Basis der Ergebnisse der Be-
standsanalyse und des Verkehrsmodells sowie der Ergebnisse von elf Experteninterviews
im Bereich Mobilitdt und der bisherigen Beteiligung im Rahmen des Prozesses zur Erstel-
lung des Mobilitatskonzepts entwickelt. Dieser Leitbildentwurf soll den Rahmen fir den
weiteren Prozess des Mobilitdtskonzepts Groliraum Regensburg vorgeben und die Grunds-
atze fur die zu erstellenden MalBnahmen darstellen, welche im weiteren Verlauf im Jahr
2023 ausgearbeitet werden sollen.

Zur weiteren Abstimmung und Konkretisierung des Leitbildentwurfs fanden daher im No-
vember 2022 zwei Zukunftswerkstatten zur Vorstellung und Diskussion des Leitbildentwur-
fes statt. Die Zukunftswerkstatt am 14. November 2022 richtete sich an Mandatstragerin-
nen und Mandatstrager des Bundestags und des Landtags des Freistaats Bayern sowie der
kommunalen Ebene. Zur Zukunftswerkstatt am 21. November 2022 wurden Vertreter und
Vertreterinnen der organisierten Zivilgesellschaft sowie wichtige Stakeholder des Grol3-
raums Regensburg eingeladen. Der Ablauf sowie die Ergebnisse aus den beiden Zukunfts-
werkstatten werden im Folgenden vorgestellt.

2. Ziel der Zukunftswerkstatten zum Mobilitatskonzept

Ziel der Zukunftswerkstatten war die Vorstellung des Leitbildentwurfs des aufzustellenden
Mobilitatskonzepts fur den GroBraum Regensburg vor politischen Vertreterinnen und Ver-
tretern sowie der organisierten Offentlichkeit und Stakeholdern. Da es sich zum Zeitpunkt
der Zukunftswerkstatten um einen Leitbildentwurf und noch keine finale Fassung eines
Leitbildes handelte, sollten anschlieBend Rickmeldungen und Erganzungen der Teilneh-
menden zum Entwurf gesammelt werden. Mit den gesammelten Erkenntnissen aus den
Zukunftswerkstatten sollte das Leitbild ggf. Uberarbeitet und finalisiert werden.
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3. Impressionen aus den Zukunftswerkstéatten

Im Folgenden finden sich einige Impressionen aus den zwei Zukunftswerkstatten:

Abbildung 4: Zukunftswerkstatt am 21.11.2022 Abbildung 5: Zukunftswerkstatt am 14.11.2022
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4. Ablauf der Zukunftswerkstatten und Teilnehmende

Im Folgenden ist der Ablauf der Zukunftswerkstatt vom 14.11.2022 dargestellt. Auf die Er-
gebnisse der Veranstaltung wird in einem folgenden Kapitel ndher eingegangen.

Tabelle 1: Programmablauf der Zukunftswerkstatt am 14.11.2022 mit der Zielgruppe Politik

zebralog

Zukunftswerkstatt am 14.11.2022

Phase 1: BegrufBung und Information

15:00 Uhr BegriiBung durch die Moderation, Fr. Kithnhauser, Zebralog GmbH
15:03 Uhr Offizielle BegriiBung durch Frau Oberbiirgermeisterin Maltz-Schwarzfi-
scher, Stadt Regensburg und Frau Landréatin Schweiger, Landkreis Regens-
burg
15:15 Uhr Erlauterung des Anlasses der heutigen Veranstaltung und Organisatori-
sches
Phase 2: Theoretische Impulse
15:37 Uhr Inhaltliche Einfilhrung zum Leitbild und anschauliche Vorstellung des
Leitbilds des Mobilitdtskonzepts
Prasentation durch Herrn Schirmann, PTV Transport Consult, Gutachter des
Verkehrskonzepts
16:10 Uhr Impulsvortrag zu einer 6kologischen Mobilititswende
Herr Prof. Bengler, MCube, Technische Universitat Minchen
16:20 Uhr Pause
Phase 3: Podiumsdiskussion
16:35 Uhr Vorstellung und Einfuhrung zur Podiumsdiskussion
16:45 Uhr Podiumsdiskussion

Auf dem Podium waren folgende Personen vertreten:

e Herr Dr.-Ing. Meier, Ministerialrat, Referat Mobilitatsnetzwerke und
Grundlagen der Mobilitatsplanung, Bayerisches Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr
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e Herr Schirmann, PTV Transport Consult, Gutachter des Mobilitatskon-
zepts

Das Publikum stellt Fragen ans Podium und duf3erte Riickmeldungen und Er-
ganzungen zum Leitbildentwurf.

18:00 Uhr Abfrage mit Mentimeter zu Zukunftsbildern fiir den GroBraum Regens-
burg

Phase 4: Abschluss

18:10 Uhr Abschlussrunde mit zusammenfassenden Statements von

e Herrn Dr.-Ing. Meier, Ministerialrat, Referat Mobilitdtsnetzwerke und
Grundlagen der Mobilitatsplanung, Bayerisches Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr

e Frau Oberburgermeisterin Maltz-Schwarzfischer, Stadt Regensburg

e Frau Landratin Schweiger, Landkreis Regensburg

e Herrn Schirmann, PTV Transport Consult, Gutachter des Mobilitats-

konzepts
18:25 Uhr Ausblick und Dank
18:30 Uhr Ende der Veranstaltung

Eingeladen zur Teilnahme an der Zukunftswerkstatt am 14.11.2022 waren politische Man-
datstragerinnen und Mandatstrager des Deutschen Bundestags, des Landtags des Frei-
staats Bayern sowie der kommunalen Ebene, bestehend aus dem Kreistag Regensburg,
dem Stadtrat Regensburg sowie den Burgermeisterinnen und Blrgermeistern der beteilig-
ten Kommunen. In der folgenden Tabelle sind die Gebietskérperschaften aller Mandatstra-
gerinnen und Mandatstrager sowie Teilnehmerinnen und Teilnehmer aufgelistet, die bei
der Zukunftswerkstatt am 14.11.2022 anwesend waren.



MubiiLELakean zepl
Gmirmm Harensburg

Tabelle 2: Uberblick der anwesenden Mandatstragerinnen und Mandatstréger. BM = Blrgermeister, GF = Ge-
schaftsfihrer, KT = Kreistag, SR = Stadtrat, MdB = Mitglied des Bundestages, MdL = Mitglied des Landtages,

V = Verwaltung, LR = Landrat

zebralog

Gemeinde/Landkreis/Parla-

Gemeinde/Landkreis/Parla-

- Mandat - Mandat
Worth a.d. Donau BM Landkreis Regensburg KT
Gemeinde Pettendorf BM Landkreis Regensburg KT
Markt Nittendorf BM Landkreis Regensburg KT
Gemeinde Wenzenbach BM Landkreis Regensburg KT
Markt Lappersdorf BM Landkreis Regensburg KT
Gemeinde Aufhausen BM Landkreis Regensburg KT
Gemeinde Deuerling (VG BM Landkreis Regensburg KT
Laaber)
Gemeinde Barbing BM Landkreis Regensburg LR
Verwaltungsgemeinschaft Kall- | BM Bundesrepublik Deutschland MdB
munz
Stadt Neutraubling BM Freistaat Bayern MdL
\r;eur\r:vzaltungsgemeinschaft Kall- | BM Stadt Regensburg SR
Gemeinde Wolfsegg BM Stadt Regensburg SR
Markt Schierling BM Stadt Regensburg SR
\;:Lv;/ta;tjufngsgemeinschaft Do- | BM Stadt Regensburg OB
Stadt Hemau BM Stadt Regensburg \Y
Gemeinde Mintraching BM Stadt Regensburg \Y
Gemeinde Wiesent BM Stadt Burglengenfeld \Y
Gemeinde Zeitlarn BM Stadt Maxhutte-Haidhof GF
Gemeinde Brunn BM Zweckverband Stadtedreieck GF
Gemeinde Pfakofen BM Gemeinde Teublitz GF
Markt Regenstauf 1. BM Gemeinde Sinzing 1. BM
BM a.D.
Gemeinde Pentling 1.BM
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Ebenfalls anwesend waren Vertreter und Vertreterinnen der Arbeitsgruppe (AG) fur das
Mobilitatskonzept Gro3raum Regensburg, die sich aus der Regierung der Oberpfalz, des
Staatlichen Bauamtes Regensburg und weiterer Vertreter und Vertreterinnen der Stadt,
des Landkreises Regensburg und des RVV zusammensetzen.

Tabelle 2: Anwesende Vertretungen der AG fir das Mobilitdtskonzept Regensburg

Regierung der Oberpfalz, Sachgebiet Strallenbau

Landkreis Regensburg, Verkehrsentwicklung

Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr

Stadt Regensburg, Stadtplanungsamt

RV

GFN Regensburg

Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stdbayern

Stadtwerke Regensburg
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Im Folgenden ist der Ablauf fir die Zukunftswerkstatt am 21.11.22 dargestellt. Auf die Er-
gebnisse der Veranstaltung wird in einem folgenden Kapitel ndher eingegangen.

Tabelle 3: Programmablauf der Zukunftswerkstatt mit der organisierten Offentlichkeit und Stakeholdern

Zukunftswerkstatt am 21.11.2022

Phase 1: Information und Hintergriinde

18:00 Uhr BegriiBung durch die Moderation, Fr. Kithnhauser, Zebralog GmbH
18:05 Uhr BegruRBung durch Herrn Kreitinger, Regierung der Oberpfalz
18:08 Uhr Erlduterung des Anlasses der heutigen Veranstaltung und Organisatori-
sches
Phase 2: Theoretische Impulse
18:30 Uhr Inhaltliche Einfiihrung zum Leitbild und anschauliche Vorstellung des
Leitbilds des Mobilitdtskonzepts
Prasentation durch Herrn Schirmann, PTV Transport Consult, Gutachter des
Verkehrskonzepts
19:07 Uhr Impulsvortrag zu einer dkologischen Mobilitatswende
Herr Dr.-Ing. WaBmuth, PTV Transport Consult
19:25 Uhr Pause
Phase 3: Diskussion in Kleingruppen
19:45 Uhr Erlauterung der Kleingruppenarbeit mit Verbdnden und Stakeholdern
19:55 Uhr Kleingruppenarbeit an Gruppentischen

Zwei 30-minutige, moderierte Diskussionsphasen zu folgenden Themen:

e Phase 1: Grundsatze des Leitbildentwurfs zu Wirtschaftsverkehr, Per-
sonenverkehr, Siedlungsentwicklung, Teilhabe

e Phase 2: Grundsatze des Leitbildentwurfs zum Ausstol’ von CO2, Ge-
sundheitsschutz, Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat

10
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20:55 Uhr Blitzlicht aus den einzelnen Gruppentischen
Kurze Zusammenfassung und Vorstellung des Diskutierten
21:03 Uhr Abschlussrunde
Abfrage mit Mentimeter zu Zukunftsbildern fur den GrofRraum Regensburg und
abschlieBende Worte zur Diskussionsphase
Phase 4: Abschluss
21:13 Uhr Abschlussrunde und Verabschiedung
21:20 Uhr Ende und informeller Ausklang

Eingeladen fur die Teilnahme an der Zukunftswerkstatt am 21.11.22 waren Vertreter und
Vertreterinnen der organisierten Zivilgesellschaft sowie wichtige Stakeholder des Grol3-
raums Regensburg. In der folgenden Tabelle sind alle Stakeholder, Institutionen bzw. Initia-
tiven 0.A. aufgelistet, die bei der Zukunftswerkstatt am 21.11.2022 vertreten waren.

Tabelle 4: Uberblick der anwesenden Stakeholder, Institutionen und Initiativen (ohne Personenzahl)

Stakeholder/Institution/Initiative

Stakeholder/Institution/Initiative

Integrationsbeirat Regensburg

Forum Regensburg e.V

Logistikinitiative Regensburg e.V.

agilis Eisenbahngesellschaft

Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD), Re-
gensburg

Omas For Future

Donau-Naab-Regen-Allianz

Jugendbeirat Stadt Regensburg

Bayernhafen

ADFC Allgemeiner deutscher Fahrrad-Club
e.V., Regensburg

Handwerkskammer Niederbayern-Ober-
pfalz

IHK Regensburg fur Oberpfalz / Kelheim

Universitat Regensburg

Ebenfalls anwesend waren Vertreter der Arbeitsgruppe fur das Mobilitatskonzept Grol3-
raum Regensburg, die sich aus der Regierung der Oberpfalz, des Staatlichen Bauamtes Re-
gensburg und weiterer Vertreter und Vertreterinnen der Stadt, des Landkreises Regens-

burg und des RVV zusammensetzen.

11
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Tabelle 6: Teilnehmende der AG flr das Mobilitatskonzept Regensburg

Regierung der Oberpfalz, Sachgebiet Strallenbau

Landkreis Regensburg, Verkehrsentwicklung

Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr

Stadt Regensburg, Stadtplanungsamt

RVV

GFN Regensburg

Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stdbayern

Stadtwerke Regensburg

12
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Leitbildentwurf

Im Rahmen beider Zukunftswerkstatten wurde der Leitbildentwurf fir das Mobilitatskon-
zept Grolraum Regensburg diskutiert.

Dieser Leitbildentwurf wurde auf Basis der fachgutachterlich erarbeiteten Ergebnisse der
Bestandsanalyse und des Verkehrsmodells sowie der Ergebnisse von elf Experteninter-
views im Bereich Mobilitdt und der bisherigen Beteiligung im Rahmen des Prozesses zur
Erstellung des Mobilitatskonzepts entwickelt. Im Vorfeld zur Leitbildentwicklung durchge-
fuhrte Beteiligungsprozesse waren u.a. acht Regionalworkshops mit kommunalen politi-
schen Vertretenden und eine umfangreiche Online-Beteiligung fir die breite Offentlichkeit.
Erkenntnisse daraus sind in den Leitbildentwurf eingeflossen.
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Abbildung 6: Graphische Visualisierung des Leitbildentwurfs (Zebralog GmbH)

Im Folgenden sind die einzelnen Grundsatze des Leitbildentwurfs graphisch (siehe Abbil-

dung 6) dargestellt und zur besseren Lesbarkeit als Stichpunkte abgebildet. Der vollstan-

dige Leitbildentwurf (vorgestellter Stand auf den Zukunftswerkstatten) ist dem Anhang zu
entnehmen.

Auf beiden Zukunftswerkstatten waren die einzelnen Grundsatze aullerdem auf Postern
zum Nachlesen abgebildet.

13
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Erreichbarkeiten im Personenverkehr starken - fir alle gut erreichbar
e wachsende und gut erreichbare Region
e landlicher als auch stadtischer Raum gleichwertig erreichbar
e vorrangige Umsetzung von MalBhahmen des FuRR- und Radverkehrs sowie bei Bus
und Bahn
e VerknUpfen von Mobilitatsangeboten

Erreichbarkeiten im Wirtschaftsverkehr starken - Giliter zuverlassig transportieren
e prosperierende, wirtschaftsstarke Region
e Wirtschaftsverkehr weiterhin zuverlassig unterwegs
e Guterverkehre insbesondere innerorts vertraglich und umweltgerecht abwickeln
e Verlagerung auf alternative Verkehrstrager zur Stral3e (Schiene, Wasser)
e Einsatz neuer Logistik- und Lieferkonzepte

Kurze Wege und kompakte Siedlungsentwicklung im GroBraum
e Siedlungs- und Verkehrsplanung starker zusammendenken
e Verkehrsvermeidung und Verklrzung von Wegestrecken
e hohe Nutzungsmischung von Wohnen und Gewerbe
e Siedlungsentwicklung vorrangig in der Nahe von
Bushaltestellen und Bahnstationen
e Arbeiten zuhause oder in Wohnortnahe

Teilhabe an der Mobilitat verbessern - integratives und barrierefreies Mobilitétssys-
tem

e Dbarriere- sowie diskriminierungsfreies Mobilitatssystem

e Orientierung an Menschen mit besonderen Anforderungen

e Mobilitatsplanung mit sozial gerechtem Zugang

AusstoR von Treibhausgasen reduzieren - klimabewusste und zukunftsfeste Region
¢ Klimaschutzziele sind MaRstab fur das Handeln
e Mobilitdt im GroRraum auf einem weit fortgeschrittenen Pfad klimaneutral zu wer-
den
e schneller und einfacher zu Ful3, mit dem Rad sowie mit Bus und Bahn unterwegs
e emissionsarme Antriebssysteme haben sich durchgesetzt

Aufenthaltsqualitat steigern - attraktive Stadt- und StraBenrdume
e Stralen und Platze, an denen Menschen leben und sich aufhalten, sind nicht mehr
nur reine Verkehrsraume
e weniger Autos sind unterwegs
e hohe Aufenthalts- und Lebensqualitat starkt attraktiven Wohn- und Touris-
musstandort

14
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Verkehrssicherheit verbessern - liberall sicher fortbewegen
e Vision Zero ohne Tote und Schwerverletzte verfolgen
e alle Personen kdnnen sich tberall sicher fortbewegen
e Verkehrsmittel sind mit ahnlichen Geschwindigkeiten unterwegs, dort wo es eng ist
und viele Menschen mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln unterwegs sind
e Verkehrsteilnehmer haben ihren eigenen geschitzten, sicheren Raum

Gesundheitsschutz starken - griin, gesund und lebenswert
e Grenzwerte der Luftreinhaltung einhalten
e weniger Menschen sind von gesundheitsschadlichem Verkehrslarm betroffen
o Verkehr flie3t gleichmaRiger
e weniger motorisierter Verkehr, dort wo Menschen leben und sich aufhalten

15
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6. Ergebnisse der Zukunftswerkstatten

Aufgrund der unterschiedlichen Diskussionsformate der beiden Zukunftswerkstatten, er-
folgte eine separate Auswertung beider Veranstaltungen. Im Fokus der Diskussion stand
bei beiden Veranstaltungen der Leitbildentwurf sowie dessen Grundsatze. Malinahmen
waren nicht im Zentrum der Diskussion. Die Ergebnisse der Auswertungen werden in den
beiden folgenden Kapiteln getrennt nach den Veranstaltungen dargestellt. Ziel der Diskus-
sionen war es, Ruckmeldungen und Erganzungen zum vorgestellten Leitbildentwurf von
den Teilnehmenden zu erhalten. Diese gewonnenen Erkenntnisse waren essenziell fur die
Fertigstellung des Leitbildes und wurden im weiteren Prozess im Hinblick auf die Finalisie-
rung des Leitbildentwurfs gepruft.

Bei der Zukunftswerkstatt am 14.11.2022 fand eine moderierte Podiumsdiskussion mit al-
len Teilnehmenden statt. Fur die Teilnehmenden bestand die Mdglichkeit an das Podium
Ruckfragen zu stellen sowie Kommentare und Hinweise zum Leitbildentwurf zu geben.
Diese Mdoglichkeit wurde rege genutzt. Die Wortbeitrage wurden protokollarisch festgehal-
ten und sollen im Folgenden thematisch zusammengefasst wiedergegeben werden. Hier-
bei wurden ausschliel3lich die Wortmeldungen der Teilnehmenden der Zukunftswerkstatt
und nicht die der Veranstalter (z.B. der Personen auf dem Podium) ausgewertet.

Allgemeine Aussagen zum Leitbild und zum weiteren Prozess

Leitbildentwurf und Grundsatze wurden in der Zukunftswerkstatt grundsatzlich positiv auf-
genommen. Allerdings stelle der Leitbildentwurf einen Minimalkonsens dar und sei teil-
weise zu allgemeingultig. Aufgrund seiner nicht konkret greifbaren Formulierungen kénne
der Entwurf zwar von allen angenommen werden, jedoch sahen einige Teilnehmende
durchaus Potential fur strengere Leitlinien mit scharferen Forderungen fur eine 6kologi-
sche Verkehrswende. In dieser Hinsicht winschten sich die Teilnehmenden konkrete Hand-
lungsempfehlungen und Vorgaben bzgl. der noch zu entwickelnden MalRnahmen, eine Zeit-
schiene fur die Umsetzung des Konzeptes und (messbare) Ziele. Hier waren Kontroversen
und Hindernisse zu erwarten.

Bei der Entwicklung der MaBRnahmen wurde gleichfalls eine Einbindung bereits bestehen-
der Best-Practice-ldeen gewinscht.

Motorisierter Individualverkehr/ Verkehrstrager Stral3e

Bezuglich des motorisierten Individualverkehrs wurden unterschiedliche Ansatze genannt,
um den aktuellen Verkehrsproblemen zu begegnen und Autoverkehr generell zu reduzie-
ren.

Einerseits ging es darum Pull-Mal3nahmen zur Reduktion des Autoverkehrs zu ergreifen,
v.a. aus Grunden des Klimaschutzes. Das bedeute z.B. andere Verkehrstrager attraktiver zu
gestalten mit dem Ziel, dass mehr Menschen ihr Auto freiwillig stehen lassen bzw. eine Mo-
bilitat ohne Auto mdéglich ist. Insbesondere auf die Nutzbarkeit auch fir Menschen mit ge-
ringem Einkommen solle geachtet werden. Lésungen fur den landlichen Raum seien hier
ebenfalls zu berucksichtigen.

16
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Andererseits wurden aber auch Push-MalRinahmen angesprochen, um den Autoverkehr ge-
zielt zu verdrangen. Verkehrsvermeidung wurde gleichfalls als Thema genannt, welches im
Leitbild aktuell fehle. Ein weiterer Ansatz bestiinde darin, MalBnahmen zu entwickeln, mit
welchen eine Uberlastung der MIV-Verkehrswege vermieden werden kann.

Schienenpersonennahverkehr/ Verkehrstrager Schiene

Der Verkehrstrager Schiene bzw. der Schienenpersonennahverkehr wurde auf vielfaltige
Weise angesprochen. So wurde erwahnt, dass man sich zuktnftig mehr Investitionen in die
Schiene winsche und Kapazitaten auf der Schiene bereits ausgelastet seien. Der SPNV
biete jedoch ein hohes Potential im GroBraum. Daher wurden sowohl die Beteiligung der
Deutschen Bahn als auch ein héheres Engagement des Freistaats Bayern gewunscht. Der
Schienenpersonennahverkehr musse eine Attraktivitatssteigerung erfahren.

Als konkrete MaBnahmen wurden die Reaktivierung von Haltestellen, Schaffung von Park-
and-Ride-Parkplatzen entlang von Autobahnausfahrten sowie als konkretes lokales Beispiel
der Bahnhof Walhalla genannt.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die Wortmeldungen zum Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) waren gleichfalls viel-
faltig. Der OPNV musse allgemein attraktiver gestaltet und besser ausgebaut werden, inklu-
sive zusatzlicher Infrastruktur. Das Angebot misse so gut sein, dass ein Umstieg vom Auto
auf den OPNV attraktiv ist, dies sei nicht nur durch einen niedrigen Preis oder eine gezielte
Kommunikation zum Umstieg zu erreichen. Daflr brauche es eine ausreichende Finanzie-
rung des Angebots.

Der OPNV kénne allerdings nicht alle individuellen Mobilitatsbedirfnisse abdecken, daher
sei eine multimodale Verzahnung mit dem Radverkehr sinnvoll.

Konkrete MalRnahmen, die genannt wurden, sind z.B. Bike-and-Ride-Angebote. Ein mehr-
fach angesprochenes Thema war auRerdem der Bau der Stadtbahn Regensburg. Hier seien
die Fordervoraussetzungen, um die Stadtumlandgemeinden an das System anzubinden,
unvorteilhaft.

Radverkehr

Der Radverkehr spiele im Landkreis eine wichtige Rolle, auch in Erganzung zum OPNV. Es
brauche eine Kultur des Radfahrens und radikalere Lésungen fur die Férderung des Rad-
verkehrs.

Es wurde aber auch darauf hingewiesen, dass durch den Radverkehr, inklusive Lastenrad-
verkehr, nicht alle Probleme gel6st werden kénnten.

Als konkrete MaBnahmen wurden der Bau von Radschnellwegen, die Anbindung von
OPNV-Haltestellen sowie Bike-and-Ride-Angebote genannt.

Weitere Themen

Weitere Themen, die genannt wurden, sind die Berucksichtigung von bereits bestehenden
ldeen und Konzepten, die als Best-Practice ins Mobilitatskonzept und die Leitlinien einflie-
RBen kdnnten.

Die Berucksichtigung der Siedlungsentwicklung in den Leitlinien wurde begrif3t. Ein Fokus
bestand auf méglichen Losungen fur den landlichen Raum. Ein Ansatz, der hierbei genannt
wurde, ist die Verkehrsvermeidung. Als denkbare MaBnahme wurden z.B. Nutzungsmi-
schung von Wohnen und Arbeiten genannt.
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In der Zukunftswerkstatt am 21.11.2022 wurde der Leitbildentwurf und seine Grundsatze
anders als bei der Zukunftswerkstatt am 14.11.2022 an zwei moderierten Kleingruppenti-
schen besprochen und diskutiert. Die Ergebnisse wurden sowohl protokollarisch festgehal-
ten als auch auf Kartchen notiert und den jeweiligen Grundsatzen auf im Raum ausgehang-
ten Postern zugeordnet. Die Auswertung bezieht sich Uberwiegend auf die protokollarische
Dokumentation der Diskussionsrunden, berlcksichtigt aber auch die Ruckmeldungen der
Beitragskartchen. Hierbei erfolgte die Auswertung anhand der einzelnen Grundsatze des
Leitbildes und wird im Folgenden zusammengefasst dargestellt. Die den Grundsatzen zu-
geordneten Kommentare und Hinweise auf den Kartchen kénnen im Anhang des Doku-
ments nachvollzogen werden.

Aligemeines zum Leitbild und Ubergeordnetes

In der generellen Diskussion zum Leitbildentwurf wurden sowohl positive bzw. zustim-
mende Worte als auch einige Kritikpunkte und Verbesserungsvorschlage gedaulRert. So
wurde geaulRert, dass die einzelnen Grundsatze nicht untereinander gewichtet waren und
keine Vision erkennbar ware. Es musse gleichfalls klarer kommuniziert werden, dass ein
Umdenken stattfinden solle und der Fokus in Zukunft auf dem Menschen und nicht auf
dem Auto liegen musse.

AuBerdem brauche es messbare Ziele sowie erklarbare und nachvollziehbare Nutzen aus
den Grundsatzen. Diese miussten entsprechend mit Argumenten nachvollziehbar begriin-
det werden.

Daruber hinaus wurde empfohlen, dass beim Leitbildentwurf und allgemein beim Mobili-
tatskonzept auch Erfahrungen aus anderen Stadten einflieRen sollten. Ein weiterer Schritt
waren Kooperationen in der Umsetzung mit anderen Stadten und Regionen.

Die zu ergreifenden MaRnahmen seien zudem in Push- und Pull-MaBRnahmen zu unterglie-
dern. Gezielte Malinahmen waren laut der Beitrage die Umverteilung des StralRenraumes
und Einrichtung eigener Busspuren.

Grundsatz: Erreichbarkeiten im Personenverkehr stiarken - fiir alle gut erreichbar

Im Bereich des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wurden verschiedene Themen
angesprochen. So wurde die mangelnde Attraktivitdt des OPNV, insbesondere im landli-
chen Raum, angesprochen. Die Vernetzung mit anderen Verkehrstragern sei relevant und
zu forcieren. Auch eine verstarkte Verknipfung im OPNV-Bereich wurde vorgeschlagen. Die
Vernetzung verschiedener Verkehrsmittel wurde in der Diskussion allgemein als relevantes
Thema herausgearbeitet.

Es gab darUber hinaus den Vorschlag, beim Ausbau von Infrastruktur und Angebot Priori-
sierungen vorzunehmen. Hierbei wurde der Umweltverbund tUberwiegend und bevorzugt
far eine Priorisierung genannt.

Der motorisierte Individualverkehr sei gegentiber des OPNV in der Vergangenheit tber ei-
nen langen Zeitraum bevorzugt worden. Dieses wahrgenommene Privileg gelte es zu bre-
chen, um so die Abhangigkeit vom eigenen PKW zu verringern und attraktive, alternative
Angebote zu schaffen. Ein Umstieg auf andere Verkehrstrager solle ermoglicht werden.
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Radverkehr wurde in der Diskussion eher im Rahmen einer multimodalen Nutzung von
Verkehrstragern genannt, beispielsweise in Form sogenannter Handbikes oder der erleich-
terten Fahrradmitnahme im OPNV.

Weitere Themen waren die Kritik, dass interkommunale Zusammenarbeit hier im Leitbild
zu kurz komme.

Des Weiteren wurde die Verwendung des Begriffs der ,Gleichwertigkeit” im Grundsatz als
zu unrealistisch bemangelt. Mobilitat sollte so ausgerichtet werden, dass es kurze Reisezei-
ten und komfortable Verbindungen gebe.

Auch die Vermeidung bzw. Verlagerung von Verkehr durch angepasste Arbeitszeiten oder
Arbeiten im Homeoffice wurden hier thematisiert.

Als weiteres Thema wurde angemerkt, dass ein Fokus auf der Schaffung von kurzfristigen
Malinahmen liegen sollte, welche eine schnelle, zeitnahe Verbesserung der aktuellen Ver-
kehrsprobleme in Aussicht stellen.

Grundsatz: Erreichbarkeiten im Wirtschaftsverkehr starken - Giiter zuverlassig
transportieren

Der Wirtschaftsverkehr wurde als sehr relevant fir die wirtschaftliche Entwicklung der Re-
gion empfunden. Es gab sowohl kritische als auch zustimmende Meinungen zur Darstel-
lung des Wirtschaftsverkehrs innerhalb des Leitbildentwurfes.

Einerseits seien die Ausfuhrungen zu stark auf den Transport von Gutern fokussiert und
der Ist-Zustand im Wirtschaftsverkehr sie unzureichend dargestellt. Andererseits wurden
der Grundsatz und die Formulierung im Leitbildentwurf positiv aufgenommen und keine
Anderungswinsche geaulert.

Die Frage, welchen Anteil der Wirtschaftsverkehr am Verkehrsaufkommen ausmache,
wurde gestellt und gleichfalls darauf verwiesen, dass sich die Logistikbranche zurzeit im
Umbruch befinde und sich von einer ,Just-in-Time"“-Lieferung wegentwickele. Auf solche
Entwicklungen musse im Mobilitatskonzept Rucksicht genommen werden.

Die Verlagerung auf alternative Verkehrstrager zur Stral3e, hier speziell genannt Schiff und
Schiene, wurde als Potential erkannt. Gleichzeitig wurde die Verlagerung mitunter als
schwierig in der Umsetzung empfunden. Hier erhoffe man sich mehr Unterstttzung durch
das Mobilitatskonzept.

Als weiteres Vorgehen zur Implementierung neuer Logistikkonzepte wurde die Entwicklung
hin zu einer Smart-City genannt.

Die Erwartungshaltung an den weiteren Prozess war die Erarbeitung von kurzfristigen Mal3-
nahmen, die schnell umgesetzt werden kénnten.

Dem Pendelverkehr, welcher haufig in Verbindung mit dem Wirtschaftsverkehr genannt
wurde, wurde in der Diskussion eine hohe Bedeutung zugemessen. Moglichkeiten zur Ver-
lagerung des Pendlerverkehrs wurden diskutiert. Die starken und z.T. unvermeidbaren
Pendlerbeziehungen von und in die Stadt Regensburg wurden dabei besonders herausge-
stellt. Ein Einwand war, dass ohne eigenes Auto Angestellte mitunter nicht an ihren Arbeits-
platz kdmen. Auch im handwerklichen Bereich und bei weiteren Dienstleistern sei das Auto
nicht ersetzbar. Solche Verkehre kénnten demnach nicht vermieden oder verdrangt wer-
den. Ein weiterer Einwurf war, dass der Pendelverkehr in der Diskussion zu negativ be-
schrieben sei und zu einseitig als Belastung gesehen werden, wobei dieser aber relevant
far die Wirtschaftskraft der Region ware. Hier wiinsche man sich einen positiveren Blick auf
die Bedeutung des Pendelverkehrs fur die Region.
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Als MaBnahmen, um dem Wachstumsdruck und den steigenden Pendelstrémen zu begeg-
nen, wurde die Schaffung von Park-and-Ride-Angeboten vorgeschlagen.

Im Rahmen der Diskussion zum Pendlerverkehr wurde angemerkt, dass ein weiterer Erhalt
und Ausbau der StraBeninfrastruktur auch weiterhin als Losungsmoglichkeit fur Verkehrs-
probleme zu prufen sei.

Grundsatz: Kurze Wege und kompakte Siedlungsentwicklung im GroBraum

Die Aufnahme des Konzeptes der Stadt der kurzen Wege in den Leitbildentwurf wurde be-
grult. Dartber hinaus war es den Teilnehmenden ein Anliegen, dass als Ziel eine starkere
Zusammenarbeit zwischen den Kommunen auch im Leitbild hervorgehoben werde.

In Bezug auf eine im Leitbildentwurf genannte Nutzungsmischung von Wohnen und Arbei-
ten in Siedlungen gab es Bedenken unter den Teilnehmenden. Teilweise wurde fur eine
weitere Trennung von Gewerbe und Wohnen pladiert. Es sei auf eine vertragliche Nut-
zungsmischung zu achten. Hier sei auch auf den Grundsatz zur Aufenthaltsqualitat verwie-
sen.

Als mogliche MaBnahmen wurden Tiny Houses angesprochen. Eine weitere Idee bestand
darin 6ffentliche Einrichtungen v.a. an zentralen Punkten, die gut erreichbar sind, anzusie-
deln.

Grundsatz: Teilhabe an der Mobilitat verbessern - integratives und barrierefreies
Mobilitidtssystem

Bei diesem Grundsatz gestaltete sich die Diskussion mit einem Fokus auf mogliche Mal3-
nahmen und Umsetzungsstrategien. Mit Blick auf den Leitbildentwurf wurde den dort ent-
haltenen Ausfihrungen zugestimmt. Die hohe Bedeutung dieses Grundsatzes wurde be-
tont.

Defizite bzgl. mobiler Teilhabe wurden grundsatzlich im Bereich des OPNV und SPNV er-
kannt. Hierdurch seien OPNV und SPNV oft keine Option fir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen. Teilnehmende forderten hierbei eine erh6hte Wahrnehmung fiir Anforderungen
der Barrierefreiheit. Mobilitat sollte fur alle Menschen, auch mit verschiedenen Einschran-
kungen offen und zuganglich sein. Dabei sei auch ein niederschwelliger Zugang, Sicherheit
und Erreichbarkeit entscheidend.

Als konkrete Malinahme wurde z.B. eine vereinfachte Lesbarkeit von Informationen und
Abbau von komplexen Strukturen vorgeschlagen.

Grundsatz: AusstoB3 von Treibhausgasen reduzieren - klimabewusste und zukunfts-
feste Region

Die Erreichung des Ziels, Treibhausgase zu reduzieren, wurde von den Teilnehmenden
haufig mit einer Reduzierung des Motorisierten Individualverkehrs in Zusammenhang ge-
sehen. Hier wurde der Wunsch gedulRert, dass der Grundsatz fordernder und scharfer for-
muliert sein sollte. Eine zuklnftige Mobilitdt ohne Auto bzw. ohne motorisierten Individual-
verkehr solle dartiber hinaus in den Fokus des Leitbildes gestellt werden. Das Auto wurde
hierbei von einigen Teilnehmenden nicht als zukunftsfahiges Verkehrsmittel angesehen.
Ein konkreter Hinweis zur Formulierung des Leitbildentwurfs betraf die Nennung "stark fre-
guentierte Achsen" im Grundsatz. Dies wurde als undeutliche Formulierung kritisiert. Zu-
dem ginge es nicht nur um stadtische Gebiete und deren Hauptachsen, sondern auch der
landliche Raum sollte bertcksichtigt werden.
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Als MaBRnahmen wurden beispielsweise Park-and- Ride-Systeme vorgeschlagen. Als weitere
MalRnahmen wurden Parkplatze fur Pendlerinnen und Pendler an Hauptpendelrouten und
Autobahnen genannt. Aulerdem kdnnten Kosten im Sinne einer Citymaut fur die Einfahrt
mit dem Auto in die Innenstadt anhand Fahrzeuggrolie und -emission berechnet werden.

Grundsatz: Aufenthaltsqualitdt steigern - attraktive Stadt- und Straenrdume

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat sollte im Leitbildentwurf angestrebt werden, dass
die Stralengestaltung weniger autozentriert werde.

Eine Moglichkeit sei, den Durchgangsverkehr von anderen Nutzungsarten wie Einkaufen,
FuBwege und Radwege zu trennen.

Die Stadt Regensburg sei in einigen Bereichen ein gutes Beispiel fur hohe Qualitat bezig-
lich des Aufenthalts und kann eine Vorbildfunktion tGbernehmen.

Grundsatz: Verkehrssicherheit verbessern - iiberall sicher fortbewegen

Es wurde betont, dass dem Grundsatz Verkehrssicherheit eine hohe Prioritat einzurdaumen
sei. Als Bestandteil des Leitbildentwurfs wurde das Thema Verkehrssicherheit eindeutig be-
grufidt.

Grundsatz: Gesundheitsschutz stirken - griin, gesund und lebenswert

Dem Gesundheitsschutz wurde in der Diskussion eine hohe Relevanz zugesprochen.
Zur Steigerung des Gesundheitsschutzes wurden verschiedene Ideen bzw. MaBnahmen.
vorgeschlagen Es wurden u.a. Einrichtung von weiteren FuRgangerzonen, Umwandlung
von Parkplatzen in Aufenthaltsréume oder die Reduzierung des MIV genannt.

21



MubiiLELakean zepl
Gmirmm Harensburg

Bei beiden Zukunftswerkstatten wurden die Teilnehmenden nach Ende der Diskussions-
phasen noch gebeten, eine Online-Umfrage (per Mentimeter, www.mentimeter.com) aus-
zuftllen, welche vor Ort Uber einen QR-Code zuganglich war. Die Fragen behandelten ein-

zebralog

mal einen fiktiven Ausblick in die Zukunft nach Umsetzung des Mobilitatskonzeptes fir den

GroRraum Regensburg sowie den Leitbildentwurf. Auf beiden Veranstaltungen wurden die
identische Umfrage gestellt. Die Antworten wurden ausgewertet und Kategorien zugeord-
net. Um einen Vergleich zwischen beiden Veranstaltungen zu ermdglichen, werden die Er-

gebnisse in der untenstehenden Tabelle (siehe Tabelle 7) dargestellt.

Tabelle 5: Vergleichende Ubersicht zu den Ergebnissen der Umfragen mit Mentimeter, Anzahl der Nennung in

Klammern.

am meisten an diesem Bild?

Frage 1: Es ist das Jahr 2035 und Sie sind gerade im Grofiraum unterwegs. Sie sind
begeistert, was sich bis 2035 alles im Mobilitatsbereich getan hat. Was begeistert Sie

Auswertung Umfrage 14.11.2022

Auswertung Umfrage 21.11.2022

e Ein hoher und guter Verkehrs-
fluss bzw. wenige bis keine Staus
im GroRBraum Regensburg. (3)

e Der OPNV ist gut ausgebaut.
Hierzu gehéren sowohl der Bau
der Stadtbahn als auch die Anbin-
dung des Landkreises. Der OPNV
ist gut mit anderen Verkehrstra-
gern vernetzt. (8)

e Die Antriebe im Individual- und
Wirtschaftsverkehr sind nachhal-
tiger. So wird weniger Treibhaus-
gas ausgestolRen. Es wird sowohl
fur und gegen die Reduktion des
Individualverkehrs pladiert. (6)

e Die Infrastruktur fir den Radver-
kehr ist ausgebaut und benut-
zungsfreundlich. (7)

e Verbesserte Erreichbarkeit, insb.
auf dem Land (3)

e Die Gemeinden arbeiten zusam-
men. Stadt und Landkreis Re-
gensburg denken sich gegenseitig
mit. (3)

e Die schnelle Umsetzung und Rea-
lisierung des Mobilitatskonzepts
begeisterten. (4)

e Reisezeiten haben sich verkuirzt
und eine entspannte Mobilitat ist
maoglich, zum Teil ohne Auto. (5)

e Der OPNV ist gut ausgebaut und
allen Menschen zuganglich. (1)

e Die Fortbewegung erfolgt klima-
neutral bzw. elektrisch. Es gibt
viel Grun, Pflanzen und Baume
sowie Tiere. (6)

e Der motorisierte Individualver-
kehr wird deutlich reduziert. (4)

e Ausreichend Platz und hohe Si-
cherheit fir den Radverkehr. (3)

e Die Luftqualitat hat sich verbes-
sert. Die Larmemissionen haben
abgenommen. (3)

e Der Fokus liegt auf der Lebens-
qualitat fur Menschen. (3)

e Die Menschen nutzen ihr bevor-
zugtes Verkehrsmittel. (2)

e Barrierefreiheit (1)

e Gleiche Teilnabe an Mobilitat fur
Alle. (1)

e Umdenken in Sachen Mobilitat.
(1)

e Eine tatsachliche Verbesserung.
(M
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e Die einzelnen Verkehrstrager e Aufenthaltsqualitat wird verbes-
(Bus, Bahn, Rad, Carsharing, etc.) sert. (1)
sind aufeinander abgestimmt, ¢ Sinnvolle Flachenaufteilung. (1)

miteinander verknupft und alle
mit einem (digitalen) Ticket bzw.
einer App nutzbar. Multimodale
Mobilitat wird ermdglicht. (5)

e Esgibt eine neue (OPNV-)Briicke
Uber die Donau bei Kneiting. (2)

e Aufenthalt verbessern (1)

e Gesundheitsschutz wird gestarkt.
(1)

e Autofreie Zonen (1)

e Carsharing als Standard (1)

e Bezahlbare Mobilitat (1)

e Fahrgemeinschaften (1)

e Flexible Arbeits- und Pendelzeiten
(1)

e Ringverbindungen am Stadtrand
M

e Pendlerparkplatze (1)

Frage 2: Welcher Grundsatz aus dem Leitbild liegt Ihnen besonders am Herzen?

Grundsatz Nennung 14.11.22 | Nennung 21.11.22
Erreichbarkeiten im Personenverkehr 57 3
starken

Erreichbarkeiten im Wirtschaftsverkehr 1 3
starken

Kurze Wege und kompakte Siedlungsent- 2 3
wicklung

Teilhabe an der Mobilitat verbessern 1 4
Ausstol3 von Treibhausgasen reduzieren 5 5
Aufenthaltsqualitat steigern 2 1
Verkehrssicherheit verbessern

Gesundheitsschutz starken 3

Weitere Nennungen bei Frage 2

Mobilitatsverhalten andern

Uberall gibt es Alltagsradwege und Pendlerradwege, mindestens 2,5 Meter breit in
jede Fahrtrichtung

' Einige Antworten bezogen sich im Allgemeinen auf ,Erreichbarkeit starken” und waren weder dem Personen-
noch dem Wirtschaftsverkehr zuzuordnen. Diese wurden zur Auswertung dem Grundsatz Erreichbarkeit im Perso-
nenverkehr zugeordnet.
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Frage 3: Was mochten Sie uns bezuglich des Leitbildes noch mitgeben?

Auswertung Umfrage 14.11.2022

Auswertung Umfrage 21.11.2022

Nach Abschluss des Leitbildes
soll der Prozess weitergefuhrt
werden und eine schnelle Um-
setzung erfolgen. Hierbei sollen
sich die Entscheidungstragerin-
nen und -trager am Leitbild
messen lassen. (7)

Die zu entwickelnden Mal3nah-
men sollen machbar, verninftig
und finanzierbar sein. (3)

Die zu entwickelnden Lésungen
sollen visionar und zukunftsfa-
hig sein. (2)

Spannung auf konkrete Ziele
und MalBnahmen. (1)

Die Schiene soll eingebunden
werden. (1)

Es sollen Best-Practice-Beispiele
herangezogen werden. (1)

Es soll eine schnelle Umsetzung
erfolgen. (3)

Das Leitbild soll umsetzbar und
realistisch sein. (1)

Die Entwicklung von MalBnah-
men flr eine nachhaltige, dko-
logische und soziale Verkehrs-
wende bzw. mehr Utopie. (2)
Der Prozess soll schnell weiter-
gefuhrt werden sowie eine Prio-
risierung zugunsten der Losung
von Klimafragen erfolgen. (2)
Gleichberechtigung (2)

Die Pflanzung von Baumen ent-
lang von Verkehrswegen (1)

Die Schaffung von kurzen Reise-
zeiten und Bezahlbarkeit (1)
Flaniermeilen (1)

Die Reduktion des MIV. (1)
Vision Zero (1)

Gleiche Zuganglichkeit von
OPNV und SPNV. (1)

Viel Glick und Danke. (1)

zebralog

24



MubBsLkanzept zebra hg

Gmirmm Harensburg

7. Fazit und wichtigste Erkenntnisse aus den Zukunftswerkstatten

Folgendes Fazit wurde fur die weitere Arbeit am Mobilitdtskonzept Groliraum Regensburg
aus den durchgefihrten Zukunftswerkstatten gezogen:

Breite Zustimmung: Insgesamt wurden der Leitbildentwurf und die formulierten Grunds-
atze von den Teilnehmenden positiv aufgenommen und den formulierten Inhalten zuge-
stimmt. Der Fokus auf den Menschen als zentrale Ausrichtung des Leitbildentwurfs wurde
ebenfalls positivaufgenommen. In der weiteren Kommunikation kénne dieser Fokus noch
starker hervorgehoben werden.

Minimalkonsens: In Teilen wurde der Leitbildentwurf mit seinen Grundsatzen als Minimal-
konsens bezeichnet. Generell kénne zwar eine Zustimmung zum Leitbildentwurf erfolgen,
es wurden dartber hinaus jedoch sowohl klarere, weitgehendere, deutlich gewichtete
Grundsatze und messbare Ziele gefordert als auch auf weiteren Diskussionsbedarf bei der
MaRnahmendefinition und -diskussion verwiesen. Diese sollten in der weiteren Konkreti-
sierung und Beteiligung zum Mobilitatskonzept GroBraum Regensburg bertcksichtigt wer-
den.

Messbare Ziele: Messbare Ziele: Es wurde der Wunsch deutlich, dass ankntpfend an die
aufgestellten Grundséatze des Leitbildentwurfs klar messbare Ziele aufgestellt werden soll-
ten. Dieser Aspekt wurde v.a. im Hinblick auf eine deutlichere Verbindlichkeit sowie bzgl.
Evaluation und Monitoring zur Umsetzung des Mobilitdtskonzepts als wichtig eingeschatzt.

Handlungsnotwendigkeiten: In der Leitbilddiskussion wurde bereits eine Vielzahl an
MalRnahmenansatzen definiert, die Handlungsnotwendigkeiten darstellen. Insbesondere
wurden weitergehende Angebote fiir den Radverkehr und Offentlichen Verkehr diskutiert.
In Teilen wurde darauf verwiesen, dass fir einen weitergehenden Ausbau u.a. aufgrund
von Flachenkonkurrenzen und aus finanziellen Griinden Malinahmen zu Gunsten des Um-
weltverbundes und zu Lasten des Autoverkehrs getroffen werden mussten. Dies solle bei
der MalBnahmenerstellung berucksichtigt werden.

MaBnahmenbreite: MalRnahmen sollten nicht nur den Bereich Infrastruktur- und Ange-
botsausbau betreffen, sondern auch informatorische und organisatorische MalBhahmen
und Strategien beinhalten.

Ubergeordnete Ebenen: Sowohl die kommunale Ebene als auch die Kreisebene ist rechtli-
chen, finanziellen und strukturellen Rahmenbedingungen unterworfen. Nicht alle Ziele,
Grundsatze und Malinahmen kénnen somit durch diese Ebenen erreicht und umgesetzt
werden. Deswegen ist eine enge Abstimmung mit der Landes- und Bundesebene erforder-
lich.

Perspektivwechsel: In einer heterogenen Region wie dem GroRraum Regensburg mit un-

terschiedlichen raumlichen Grundvoraussetzungen zwischen stadtischen, verdichteten und
l[andlichen, dispersen Rdumen, ist es wichtig, Verstandnis und Handlungsnotwendigkeiten
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fir andere Beteiligte zu erkennen und einen gemeinsamen Ansatz im Rahmen des Mobili-
tatskonzeptes zu finden. Daflr ist ein Perspektivwechsel notwendig und sollte bei der wei-

teren Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes sowie in der Beteiligung Berucksichtigung fin-
den.

Bestehende Planungen: Fur die nachsten Schritte im Erarbeitungsprozess sei es wichtig,
bestehende Planungen mit zu bertcksichtigen und diese weiterzudenken. Dies beinhaltet
sowohl bestehende Planungen aus den letzten Jahren im GroBraum Regensburg als auch

Planungen und Ideen aus anderen Regionen und Stadten, die als Best-Practice-Beispiele
herangezogen werden sollten.

zebralog
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8. Anhang
- Leitbildentwurf

- Beteiligungskartchen der Zukunftswerkstatt vom 21.11.2022
- Antworten der Teilnehmenden auf die Umfragen mit Mentimeter
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Das Leitbild fir die Mobilitatswende im GroRraum Regensburg

Wir, der GroRraum Regensburg, stehen fiir eine Wachstumsregion, lebenswert und wirtschaftsstark, mit engen
Verflechtungen zwischen den Gemeinden und zu den groRBen Zentren und missen uns heute und in Zukunft
zahlreichen Herausforderungen stellen. So steht auf der einen Seite ein hohes und weiterwachsendes
Verkehrsaufkommen, welches zu einer starken Auslastung der Verkehrsinfrastruktur fihrt. Dies fordert die
Erreichbarkeit fir Menschen und Wirtschaft, kurze Wege sowie die Teilhabe aller daran heraus. Auf der anderen
Seite kann die bisherige Nutzung von Mobilitdtsangeboten auch negativ auf die Umwelt wirken und steht damit
in Konkurrenz zu Zielen des Klimaschutzes, der Aufenthaltsqualitdt, Verkehrssicherheit und dem
Gesundheitsschutz.

Wir, der GroRraum Regensburg wollen mit diesem Leitbild zur Entwicklung einer nachhaltigen und damit
Okologischen Mobilitdit im Rahmen einer Mobilitaitswende beitragen und eine fiihrende Rolle bei der
Mobilitdtswende in Bayern einnehmen. Wir stellen dabei den Menschen in den Fokus. Wir als GroRraum wollen
als Wohn- und Lebensraum sowie als Wirtschaftsstandort weiterhin attraktiv bleiben und Menschen und Giiter
sollen auch in Zukunft mobil sein kénnen.
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Erreichbarkeiten im Personenverkehr starken — flr alle gut erreichbar

Der Grofiraum Regensburg soll auch im Jahr 2035 eine wachsende und gut erreichbare Region sein. Sowohl der
landliche Raum als auch der stadtische Raum sollen weiterhin gleichwertig, gut und in Zukunft auch ohne eigenes
Verkehrsmittel komfortabel zu erreichen sein. Erreichbarkeit beinhaltet grundsatzlich die Erreichbarkeit mit allen
Verkehrsarten gleichermalien. Dies soll vor allem durch eine vorrangige Umsetzung von MaRnahmen fiir den
flichensparsameren und umweltfreundlicheren Umweltverbund mit FulR-, Rad- und o&ffentlichem Nahverkehr
und dem Teilen und Verkniipfen von klassischen und innovativen Angeboten, wie Bahn, Bus, On-Demand-
Verkehr, Carsharing, Bikesharing und Scootersharing erreicht werden.

Erreichbarkeiten im Wirtschaftsverkehr starken — Giter zuverlassig transportieren

2035 soll der Groflraum Regensburg weiterhin eine prosperierende, wirtschaftsstarke Region sein mit einem
Mobilitatssystem, das diese wirtschaftliche Entwicklung stitzt. Fahrten im Handwerk und anderen Branchen
sollen weiterhin zuverldssig durchfiihrbar sein. Giter kénnen sowohl auf langen Strecken von und in den
GrofRraum Regensburg als auch auf der letzten Meile zuverlassig transportiert werden. Giterverkehre sollen auch
innerorts vertraglich und umweltgerecht abgewickelt werden. Dazu zdhlt zum einen der Einsatz
umweltfreundlicherer Antriebsformen und einer Verlagerung auf andere Verkehrstrager (Schiene, Wasser), zum
anderen bei kleinraumigen Verkehren der Einsatz neuer Logistik- und Lieferkonzepte. Der Wirtschaftsverkehr soll

nicht zuletzt auch von weniger Pkw-Fahrten im Personenverkehr profitieren.

Kurze Wege und kompakte Siedlungsentwicklung im Grofraum

Siedlungs- und Verkehrsplanung in Stadt und Landkreis soll starker zusammengedacht werden und zu einer
Verkehrsvermeidung und Verkiirzung von Wegestrecken beitragen. Die Stadte und Gemeinden sollen sich zudem
durch lebendige Stadtraume und hohe Nutzungsmischung von Wohnen und Gewerbe auszeichnen.
Siedlungsentwicklung soll verkehrsvermeidend, kompakt und flachensparend in der Nahe von Bushaltestellen
und Bahnstationen mit attraktivem Verkehrsangebot konzentriert werden. Ebenso soll der Aspekt von Home-

Office und Co-Working-Spaces in Wohnortndhe und damit im gesamten GroRraum gestarkt werden.

Teilhabe an der Mobilitdt verbessern — integratives und barrierefreies Mobilitdtssystem

Das Mobilitdtssystem soll barriere- sowie diskriminierungsfrei sein und beriicksichtigt die Bedirfnisse aller
Personengruppen. Das Mobilitdatssystem orientiert sich damit auch an Menschen mit besonderen Anforderungen
und inkludiert sowohl u.a. Kinder als auch Rollstuhlfahrer, Menschen mit Rollatoren, sehbehinderte oder
gehorlose Personen. Die Mobilitatsplanung soll zudem den sozial gerechten Zugang zu Mobilitat starken, d.h.

Menschen mit niedrigem und hohem Einkommen gleichwertigen Zugang zu Mobilitat bieten.

Ausstol} von Treibhausgasen reduzieren — klimabewusste und zukunftsfeste Region

Die beschlossenen Klimaschutzziele von Bund, Freistaat und der Stadt Regensburg sollen der MaRstab fiir das
Handeln im GroRraum sein. 2035 ist die Mobilitdt im GrofRraum Regensburg auf einem weit fortgeschrittenen
Pfad klimaneutral zu werden und stellt sich damit der internationalen Verantwortung sowie den Zielen von
Freistaat und Bund 2040 klimaneutral zu sein. Der GroRraum soll selbst einen hohen Beitrag zum Klimaschutz
und zur Klimaanpassung leisten. Allen voran sollen dadurch Menschen sowohl in den verstadterten Bereichen
als auch auf stark frequentierten Achsen, genauso wie in der Flache, die Mdglichkeit haben, sich schneller und



einfacher zu Full, mit dem Rad und Bus und Bahn fortzubewegen. Zudem haben sich emissionsarme
Antriebssysteme durchgesetzt.

Aufenthaltsqualitat steigern — attraktive Stadt- und Strallenraume

2035 sollen die StraRen und Platze, an denen Menschen leben und sich aufhalten nicht nur reine Verkehrsraume
sein. Die Aufenthalts- und Lebensqualitdt soll einen hoheren Stellenwert bei der Gestaltung dieser Raume
einnehmen. So sollen weniger Autos insbesondere in den WohnstraRen, Stadtzentren und Ortskernen der
Gemeinden im GrofRraum stehen und fahren. Die damit gesteigerte Aufenthalts- und Lebensqualitat soll den
GrofRraum als attraktiven Wohn- und Tourismusstandort starken.

Verkehrssicherheit verbessern — tberall sicher fortbewegen

Der GroRraum Regensburg strebt an, die nationalen Ziele zur Verkehrssicherheit mit Blick Richtung Vision Zero
ohne Tote und Schwerverletzte zu erreichen. ,,Mobil sein” soll im Jahr 2035 heil3en, dass sich alle Personen,
insbesondere Kinder sowie Seniorinnen und Senioren, lberall sicher im GroRraum Regensburg fortbewegen
konnen. Insbesondere in den verdichteten Bereichen, dort wo es eng ist und/oder viele Menschen mit
unterschiedlichen Verkehrsmitteln unterwegs sind, werden sich alle mit dhnlichen Geschwindigkeiten

fortbewegen oder ihren eigenen geschiitzten, sicheren Raum haben.

Gesundheitsschutz starken — griin, gesund und lebenswert

Auch in verdichteten Raumen und an groBen Verkehrsadern soll die Luft sauber und die Grenzwerte der
Luftreinhaltung eingehalten werden. Zudem werden viel weniger Menschen von gesundheitsschadlichem
Verkehrslarm betroffen sein, da der Verkehr gleichmaRiger, aber auch im Bedarfsfall langsamer flieen und
weniger motorisierter Verkehr dort fahren soll, wo Menschen leben und sich aufhalten. Insbesondere Menschen,
die an stark belasteten StraRen wohnen, sollen hiervon in besonderer Weise profitieren.
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Erreichbarkeiten im

Wirtschaftsverkehr
starken

Guter zuverlassig transportieren

2035 soll der Groliraum Regen sburg weiterhin eine prosperierende,
wirtschaftsstarke Region sein mit einem Mobilitdtssystem, das
diese wirtschaftliche Entwicklung stiitzt. Fahrten im Hardwerk

urid anderen Branchen sollen weiterhin zuverlassig durchfiihrbar
sein. Giter kbhnen sowohl auf langen Strecken van und in den
Grofraum Regensburg als auch auf der letzten Maile zuverlassig

transportiert werden. Giterverkehre sollen auch innerorts vertraglich
und umweltgerecht abgewickelt werden. Dazu zahit zum einen

der Einsatz umweltfreundlicherer Antriebsfarmen und einer
Verlagerung auf andere Verkehrstriiger (Schiene, Wasser), zum
anderen bei kleinrdumigen Verkehren der Einsatz neuer Logistik- und
Lieferkonzepte. Der Wirtschaftsverkehr soll nieht zuletzt auch von
weniger Pkw-Fahrtenim Personenverkehr profitieren:
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Dokumentation Open Space

Kurze Wege und
kompakte Siedlungs-
entwicklung im Grof3raum

- Siedlungs- und Verkehrsplanung in Stadt und Landkreis soll starker
susammengedacht werden und zu einer Verkehrsvermeidung
und Verkiirzung von Wegestrecken heitragen. Die Stadte und
Gemeinden s::-llen sich zudem durch lebendige Stadtrdume und
hiohe Muuungsmuschung von Wahnen und Gewerbe auszeichnen.
siediungsentwicklung soll verkehrsvermeidend, kempakt und
fiachensparend in der Mihe von Bushaltestellen und Bahnstationen
mit attraktivem Verkehrsangebot konzentriert werden. Ebensa soll der

Aspekt vor Home-Office und Co-Working-Spaces in Woehnorinahe und
damil im gesarmten Grolfraum gestarkt werden,
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Dokumentation Open Space

s

Aufenthaltsqualitat

steigern
attraktive Stadt- und StralRenraume

2035 sollen die Strallen und Pldtze, an denen Menschen lehen und
sich aufhalten nicht nur reine Yerkehrsriume sein.Die Aufenthalts-
und Lebenzqualitat soll einen haheren Stellenwert bei der Gestaltung
dieser Riume einpehmen. So sollen weniger Autos insbescnders in
den Waohnstralen, Stadtzentren und Ortekernen der Gemeinden im
Grofraum stehen und fahren. Die damit gesteigerte Aufenthalts-

und Lebensqualitét soll den GroBraum als attraktiven Wohn- und
Tourismusstandort stirken,
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Gesundheitsschutz

starken
gesund und lebenswert/grun

Grundsétze des Leithilds

Auchin verdichteten Raumen und an grofen Verkehrsadern

soll die Luft sauber und die Grenzwerte der Luftreinhaltung
eingehalten werden. Zudem werden vie| weniger Menschen von
gesundheitsschadlichem Verkehrsldarm betroffen sein, da der Verkehr
aleichmaliger. aber auch im Bedarfsfall langsamer flielen und weniger
motorisierter Verkehr dort fahren soll, wo Menschen leben und sich

‘aufhialten: Inshesondere Menschen, die an stark belasteten Strafllen
waohnen, sollen hiervon in besanderer Weise profitieren.
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Erreichbarkeiten im
Wirtschaftsverkehr
starken

G uter zuverlassig transportieren

A4 soll der Groliraum Regenshurg weiterhin eine prosperierende,
‘chaftsstarke Region sein mit einerm Mobilitdtssystem, das
afliche Eptwicklung stiitzt. Fahirten im Handwark
_andercn Mpchen sollen weiterhin zuverlassig durchfuhrbar
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Dokumentation Kleingruppe 1

Plakat zum Grundsatz ,Kurze Wege und kompakte Siedlungsentwicklung im Grof3raum”




Dokumentation Kleingruppe 1

Plakat zum Grundsatz ,Teilhabe an der Mobilitat verbessern - integratives und barrierefreies
Mobilitatssystem”
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Dokumentation Kleingruppe 1

Ausstol von Treibhaus-

gasen reduzieren

klimabewusste und zukunftsfeste
Region

Die beschlossenen Klimaschutzziele von Buid, Frﬁinra§-1 una ger
Stadt Regensburg sollen der Malstah fiir das Handeln im Gm I'!_.ralum
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Dokumentation Kleingruppe 1

Plakat zum Grundsatz ,Aufenthaltsqualitat steigern - attraktive Stadt- und StralBenraume”
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Gesundheitsschutz

starken
gesund und lebenswert/griin

Auch in verdichteten Raumen und an grelien Verkehrsadern

s0ll die Luft seuber und die Grenzwerte der Luftreinhaltung
eingehalten werden. Zudem werdan viel weniger Menschen von
gesundheitsschidlichemn Verkehrsldrm betroffen sein, da der Verkehy
gleichmilliger, aber auchim Bedarfstall langsamer flieRan und weniger
motorisierter Verkehr dart fahren =oll, wo Menschen leben und sich
aufhalten. Inshesondere Manschen, die an stark balasieten Strafien
wohnen, sollen higrvon in besonderer Waijsa profitieren
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Weitere Beteiligungskarten in Kleingruppe 1




Dokumentation Kleingruppe 2

=

Erreichbarkeiten im
Personenverkehr starken

fur alle gut erreichbar

Der Grofrawsm Regensburg seil auch im Jahi 2035 eine yianhaends
und gut erreichbare Region s=in Sowaoh! derlandliche Raum als
auch der stadtisehe Raum gallen weiternin gleichwerty, gut und in
Zukunf auck ghine eigenes Verkehrsmitel komfortabel zu erreichen
sein. Errelchlsarkert neirhaliet grundz stzlich die Erreichbarseit it
allan Merkersarten aisichermalien. Niss soll vor allem durch pice
worrangige Umsetzung von Malnahmen fiir den flachensparsameren
und umweltfreundlicheran Umwelserhund mit Ful- Rad- ond
affentlichemn Matwerkehr und derm Tellen und Merknupfen van
Kiassischen und inhovativen Angebotan, wis Bahn, Bus, On-Dernand
Warkehr, Carshading, Alkesharing und Scootershanng eresicht wierder:
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Dokumentation Kleingruppe 2

Teilhabe an der
Mobilitat verbessern

integratives und barrierefreies
Mobilitatssystem

Das Mobilitatssystern soll barriere- sowie diskriminierungsfrei

zein und berticksichtigt dis Bedurfnisse aller Personengruppen.

Das Mobiltatssystam arentiert sich damil auch an Menschen mit
besonderan Anforderungen und inkiudiert sowohl u.a. Kinderals
alich Rollstuhlfanren Menschen mit Rollatoren, sehbehinderte oder
gehdrlose Personen. Die Mobilitatsplanung soll zudem den sozial
gerechten Zugang zu Mobilitdt stérken, d.h. Menschen mit niedrigem
tnd hohem Einkemmen gleichwertigen Zugang zu Mobilitat biaten.
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Dokumentation Kleingruppe 2

Aussto} von Treibhaus-

gasen reduzieren

klimabewusste und zukunftsfeste
Region

Die beschlossenen Klimaschutzziele von Bund, Freistaat und der
Stadt Regensburg scllen der MaBistab fiir das Handeln im Grolraum
seln. 2035 st die Mobilitat im Grefraum Regenshurg auf einerm weit
tortgeschrittenen Pfad klimaneutral zu werden und stellt sich damit
der intermationalen Verantwortung sowie den Zielen von Fraistaat und
Bund 2040 kiimaneutral 7u sein. Der GroZraum soll salbst einen hohen
Beitrag zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung leisten. Allen voran
sollen dadurch Menschen sowohl in den verstadterten Bereichan als
auch auf stark frequentierten Achsen: genalso wie in der Flache, die
rioglichkeit haben, sich sehneller und einfacher zu Fu [}, mit dem Rad

und Bus und Bahn fortzubewegen. Zudem haben sich emissionsarme
Antriebssysteme durchgesetzt,
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Anhang 3 - Ergebnisse der Umfrage mit Mentimeter auf der Zukunfts-
werkstatt am 14.11.2022

In welcher Rolle sind Sie heute hier?

i Mentimeter

04

2 7 1 10
T
Vertretung des Bundestags oder Mitglied des Kreistags Mitglied des Stadtrats Blrgermeisterin oder Burgermeister
Landtogs einer Kommune
3 9 ) 0 0
Vertretung einer Fralction Yertretung einer kommunalen Andere politische Vertretungen Presse

Verwaltung



An welchen VVeranstaltungen und e
Beteiligungsmdglichkeiten zum MobilitGtskonzept haben
Sie bereits teilgenommen?

2. Regionalw 5 0of2022

o 2%
Online-Diglog von 03-04/2022 Keine Befeiligung bisher




d Mentimeter

Esist das Jahr 2035 und Sie

sind gerade im Grof3raum
unterwegs. Sie sind begeistert,
was sich bis 2035 alles im
Mobilitatsbereich getan hat.



Was begeistert sie am meisten an diesem Bild? “"

el gar Stous Gute Schiprenonbincuing Im Sraliraum Shcithohn fort

verhesserte armslchoarkelt am sard feam longd s Alle Gemandan haben kenstulth Zusommegearhettat Drizss b reit der Bahnund der Seaddzine In uncum
Racensburg wrreraens bn

Ziigya tahien iin 13 Minuten-Takt ErreichtsarkeitAufestholb vergrbbeens

Lhie S misataurg cag Gamoaitan - clledn mir Tehit dhar Glaube -
nochmol 33 Jotre®




\Was begeistert sie am meisten an diesem Bild?

A Mentimeter

Gesundheitszchuty siarksr

St In Regrenshbarng, kurztoictiger Bannversahi
Varketr cad car Sehlens macht So0b!

Alle Gemaincien faben konstrusty ZusammeangedrLebest

Wisnig Idreidualverkehr, Carshermg cfs Smndond meus
Arbsitmraitmodalls autofeie und hegrinte Storofienin der

InnErsioet

Pdaklibabssbationsn sntlong dae PRV | dan vadmngein
Hizitastaller von Bus wod Stoitbobin, um geschnmeidig und
szhral die Multimodclitat rotesn Zu kirmen.

Inditduehks, cer nositholige Mohiims gibt a5 rach wie wer

Izh ko i Knedtieeg diekt Obear die Condau fahren Wahesinn!

Fhe Mobiitob reSiedl vod Landkres - Sioufre, - beesahlbor
una mik kaher Gt

IEL eimsin! Cigitalen Tickal karesich ales rateen, Bahin B,
carehiaring et




Was b istert si m ist di Bild? “™"
as pegeilsiert sie am meisten dn diesem blld
ek In Pukunft des Mabdat e Ganslroum Ezgiktendlishschradle Busverbncinosn aus dem Emmissorafatie Mokt méglichst Auterammit
| andkneis aulierdem ist s araershm mitSENY 7 fobren dnhindung der Grerzen des Grofiraums
Doz dle Shoscht Begeraaug (b Rrchurmcsnkean abgelet
rort wncd endlizh cle Mokt fr clen Crcdfirur Begensbung Erredchbarckeir OFWY Imicnciiches Benaloh oot cuscstsoug Inkurzer Zeit el ezt Mokt verhassert cod
gt st warHngsit rrekn Laliahesat T Pedddeat
Trelhous oz hollziert
Gute Tiobilildl ofne sigenes Fohrreun. Gube und schete | Rodiabelreundlich

Crroicrbzarkeil rrit dem Fohrrod




Was b istert si m ist di Bild? “™"
as pegeilsiert sie am meisten dn diesem blld
Migednchte Multimpdaint, brouche nur elrs &pp um oen Ztedtnohen fahrs, Frasiteronc GPRY Mich vwiirds entasistert werss mal mehr ok Konfepw gt
der &listoch et dem Leihrod rom Wolhallobabkshaf 7u |
kammernydont indan Zig ond werter cots Lomd miT e B, I
Allss qunstis mit elren Ticket
Aufathalssualttt [zs etliches Rocdegenstms umdesatot worden . frotz der

Elraeiinde cer Grundstickseigertimer

Zialgaficibete Trale - Reciaiaringsihog Modularn wd mit
Schuiterboran Finonzierlsgenhond Beraits geborde ta

D Wirchofswege sind fielend und der Verlehn edl Cod
Basinpinls

3e T neltadd, skank Wasser sttt E-RasbiDital Cesshatzbe o el B0 e FOr Sacar mitSolans<arsls 2um
dirsklen Aulcedsn

M Krsitinger Prilcke fur dee GRS




\Was begeistert sie am meisten an diesem Bild?

A Mentimeter

Fermdarparkpdtrs welt vior clen Toren von Reosnshburg
Fmgeerhindurgen bereits on den Smotdnder

Bassares Roctfobman

Bessrmnes Bodfakean

Wienger st mehr

Esalbs meterars Fabngs sl nacotien curch wenlgal
fFemlblktes Inclen Beatriehsn

Gite Vernetmang Bahn Bus und Rac - reflangsicess
WEeicnces




Welcher Grundsatz aus dem Leitbild

Erreichbarkeit |

Erreichbarkeit starken ‘

Treibhausgase reduzieren

iegt ihnen besonders am Herzen?

Erreichbarkeit

Kompaokto
Siedlungsentwicklung

konsequent umsetzen.

Erreichbarkeit starken \ :

Treibhausgase reduzieren

Grualitat und
Aufenthaltsqualitat

steigern

Treiohausgase reduzieren

Ermaichharksiten
Parsonanvaerkehr starken

ukz Err

Wirtec|

Auseiell von i
Tredbbau gasen reduziaran



Welcher Grundsatz aus dem Leitbild
iegt ihnen besonders am Herzen? B

Treibhausgase

Erreichbarkeit imi
Wirtschaftsverkehr

starken

Parsonanvaerkehr starken

I
Mobilitdtsverhalten Treiohausgase reduzieren i Ein

andern ks

| Sicdlungspolitik
Teilhabe an Mobilitat

vorbossornm e

Erreichbarkeil

Aufenthaltsqualitat
verbessern

Auseiell von i
Tredbbau gasen reduziaran



A Mentimeter

\Was mochten Sie uns bezuglich des Leitbildes
noch mitgeben?

Cran bleiben ‘ Best practice heranziehen hMaochbarkeit durch verninftige
L z mafnanmen gewdhrleisten

Finanzierbarkeit prifen Bitte Leitbild leben lassen. Die Palitik
muss sich daran orientieren. Visiondre Losungen entwickeln

Murumsetzbare Projekte aufnehmen ‘

AUs dem breiten Konsens des Freu mich auf konkrete Ziele und
Leithildes mUssen zukunftsfdhige Ernpfehiungen
MaBnahmen abgeleitet werden

»B



Was méchten Sie uns bezuglich des Leitbildes  “*
noch mitgeben?

Machen Sie so weiter ‘ Weniger quatschen und mehr Schnelle und gute Umsetzung

machan!!| inklusive der heutigen wichtigen
Punkte fir den Landkreis

Schiene einbinden

Cruck auf die Politiker, diesen
Leitfaden auch umzusetzen




Anhang 4 - Ergebnisse der Umfrage mit Mentimeter auf der Zukunfts-
tt am 21.11.2022

d Mentimeter

Esist das Jahr 2035 und Sie

sind gerade im Grof3raum
unterwegs. Sie sind begeistert,
was sich bis 2035 alles im
Mobilitatsbereich getan hat.



\Was begeistert sie am meisten an diesem Bild?

A Mentimeter

Als Rallstuhlfabrerin karmmea ek problamlos
Uberall hin

Doz entzponnte schpalle Fartbewegan mit
klimaneutralen Emissionen

Strecsfraie Maokilitéat

Jedearlonn dos Getabrt nutzen, das etfsia
will, om besten fir einen selbst ist

Die Relzezeit har sich mossiv verlalr=t

Mebile urnd schnell von a rach b Wit wisl
Lebensqgualitat

Einc Stadt in derder Monsch im Mittelpunkt
steht und Autos eine Randerscheinung sind

i Wision des Ausbous des Sffentlichan
Machverkehrs und das dies Hirieden
zugdnglich gemacht werden soll

dedernutzt dos Gefdhrt, doas enfsie will,
cincm am besten nutzt

» B




Was begeistert sie am meisten an diesem Bild? “"

Fraiar Blick auf Hauser, do keing Autos mahr
parken. gute Luft. viel Foum tir
Moteinonder

Gldekliche Mamsshar kaurm Autos

Yiel Griin

leh kann obne Komforteerlust auch ohires
Aurte okl sein.

Geinz vial mertur und pflanzan und wbogel umd
raodfahrer man hart keine autos. leute
lachen und unterhalten sich

Gloiche Chancon taralle in Sachen
Meobilitat

Die Fegion hat endlich umgedacht

Urmweltgerecht zu Losten des Individuums

[ass sich tatsdchlich was verbessert
hoben sall.

» B



A Mentimeter

\Was begeistert sie am meisten an diesem Bild?

Busse und LIKW Fahran alelktrissh im Aufenthaltsoualitd { varbecsamm leh kaynh gaefahrlos Radfabren, ec st leizse

Einklano auf den gleichen \Weaen. und gridn, ichatme gute Luft

Fahrrader haben ausreichend Platz.

dervorhandens Raum wurd e sinmeall
aufgetzilt

» B



Welcher Grundsatz aus dem Leitbild

Irkliasiom wnd Teslhobe

Kurze Wege

Eurze Wiege

iegt ihnen besonders am Herzen?

Erreschbarkertzn im Aufienthaltsgualitat shaigem
Personemverkenhr strken

Furze Wiege

Familisnreundtich und sozial far ‘

dlle Schichien

Treibhousgoss, teithabe,

Ereaobibaar kasil irn Pursorr ner kst

‘ ‘ Ceeaundheltsachutz
ctAirkem

Ermaichharksiten
Parsonanvaerkehr starken

ukr Err

Wirtscl

Auseiell von
Tredbbau gasen reduziaran



Welcher Grundsatz aus dem Leitbild

I
Erraichborsaiten im Erratchbharket Wirtschaftzverkehr
Personenwsrkehr verbessem

iegt ihnen besonders am Herzen?

Clesundhetaschutz starken

‘ Llesrall gikt es Alllagsracwege und ‘

el Pendlerradwege, mindestans 25
FAebar binait in jedes Fohrmahtang
Vitrsechaftsverkahr
Masitodmpsyesredubk oo, Tedice
und Gesundheitsschutz

Aussiol von Treibhousgosen

rEduzieran

Nirfschoftawene

Ermaichharksiten
Parsonanvaerkehr starken

ukr Err

Wirtscl

Auseiell von
Tredbbau gasen reduziaran



Welcher Grundsatz aus dem Leitbild
iegt ihnen besonders am Herzen?

che aufenthalbguatitat in der City
=t e achltssalziel, des viele
arders Ziele aubematizch mit
erfllit PEW sowett wise moglich
rois Bourmes, apan und racer rean

Ermaichharksiten
Parsonanvaerkehr starken

5]
a

Ausetsll von
Tredbhauagasen reduzieran



A Mentimeter

\Was mochten Sie uns bezuglich des Leitbildes
noch mitgeben?

by walired e il Al sotialbe Limest@ang wunschan Elrm ndgishet sspalbs und afhak e Limsalzung v Oy e shaatt Radan

winachenswert

Umsslsboras und redlist=sches Leilthild for Sle Sehichlen Wil gluck urd dankel

itk roehr Ubopie wagenl

GlekhbsrectHogung Eirdedics Fda wod Malinahmen far e nachalaos:
Glechbarezintigung thoingische und sorinle Verlehrswende

B



A Mentimeter

\Was mochten Sie uns bezuglich des Leitbildes
noch mitgeben?

Edauines, Blima, Bivimesntkardg] von Flass- Ui Boaddsgan Felairiar Sraiaht nogh S Ghe 2ia wiGhigatan Zies b Allkas F ity e
r Gle meesenssschen dazs dis D=l T dis Rsize
STl e a2 Bt und orsieganstig. WobiEds die nu

orir sl wind rur inccer Theone srlofgreich

Wemiger iy dos dorl auch lout gesogt werden Besatrt das seitnoh und schnell mit MaBaotmen!! Due Zeil

louft oegen cie Region

Deudicser pricnsigrsnl Ohne e Lesung der Klimafrage

niitzt alles nizhts
Mebditat firMerschen sioit for totes Biech
Firen CIFRY ured SFY fiaralis

Wigion Zere - Mull verkehriots

B



